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Marselisborg — Mols modellen
Aftale om en CO.- neutral udvidelse af Aarhus Havn, 2023

1. Udvidelse af Aarhus Havn som led i den grgnne omstilling
| 2008 besluttede byradet i Aarhus ambitionen om et CO2-neutralt bysamfund i 2030. Siden da har Aarhus
Kommune, sammen med virksomheder, organisationer og borgere, arbejdet for at gare malet til virkelighed
og Aarhus grgnnere.

Aarhus Kommune er derfor i gang med en historisk omstilling. Samtidigt med at byen vokser, skal energifor-
bruget ned, og transporten skal omlaegges, med henblik pa at skabe et fossilfrit samfund.

Denne omstilling kreever store aendringer af vores vaner og byens indretning, og stiller krav til vores evne og
vilje til at samarbejde.

Den offentlige haring af lokalplanen for Yderhavnen (lokalplan 1163) viste, at der var behov for at fa set neer-
mere pa en reekke emner.

Derfor blev der iveerksat en ekstraordineer borgerinddragelsesproces. Den store interesse og engagement
fra organisationer, virksomheder og borgere har afstedkommet, at en raekke ekstra analyser og belysninger
er blevet udarbejdet.

Det handler om belysninger af beskeeftigelse, behov, pavirkning af klima og CO2.udledning, hvordan arealer
for Yderhavnen kunne reduceres ved brug af alternativer, en alternativ udvidelse mod nord, sigtelinjer, for-
bedring af bugtens tilstand, klapning og havmiljg samt gkonomi.

Derudover har indsigterne fra borgerpanelet givet et billede af, hvor kompleks en beslutning en udvidelse af
havnen er, og veeret med til at tilfgje yderligere betragtninger ift. veegtningen af de mange hensyn. Det har fort
til en aftale der blandt andet reducerer havneudvidelsens stgrrelse, beskytter sigtelinjer, neutraliserer CO2-
pavirkningen samt forbedrer havmiljget. Der er vigtig leering at hente fra bade processerne, og de indsigter de
har fart med sig. Derfor er forligspartierne enige om, at der skal gennemfgres en grundig evaluering af forlgbet
med borgerpanelet. Erfaringer herfra indgar i det videre arbejde med den nye Aarhus model for borgerinddra-
gelse.

Forligspartierne er enige om, at det store arbejde, som byens borgere har lagt i processen, har betydet, at
der er blevet udarbejdet et steerkere beslutningsgrundlag, til at finde de rigtige balancer mellem behovet for
en havneudvidelse, som led i den grgnne omstilling, og de pavirkninger som en udvidelse af Aarhus Havn vil
have.

En stor udfordring i den grgnne omstilling er, at den grgnne energi bliver en begreenset ressource, da det er
usikkert, hvorvidt den grgnne energiproduktion kan falge med efterspgrgslen.

Produktionen af grgn energi er saledes én af de helt centrale flaskehalse i den grgnne omstilling, og energi-
effektiv transport, som skibstransport, er derfor en vigtig bidragsyder i forhold til den granne omstilling. Ek-
sempelvis er containertransport via et stort containerskib pt. ca. 12 gange mere energieffektivt sammenlignet
med transport med lastbil.

Udvidelsen af Aarhus Havn er i hgj grad et spgrgsmal om, at Aarhus som by gar forrest og tager de ngdven-
dige valg, for fortsat at fremme den grgnne omstilling. Med aftalen har forligspartierne besluttet, at projektet i
anleegsfasen skal veere CO2-neutralt, hvilket er den mest ambitigse klimamalszetning for et stort anleegspro-
jekt i byens historie.
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Historisk set har der altid veeret et godt sammenspil mellem by og havn. Det skal der fortsat veere. Det er
derfor vigtigt, at en udvidelse af Aarhus Havn bade kommer byen og havnen til gode.

Aarhus Havn er den stgrste containerhavn i Danmark, og star for 70 procent af den samlede containertrans-
port i Danmark. Den er en af to danske EU-core ports, hvilket betyder, at den er udpeget som en seerlig vig-
tig havn for den europaeiske infrastruktur.

Virksomheder med tilknytning til Aarhus Havn beskaeftiger 17.255 (arsveerk), hvoraf 8.850 er beskaeftiget in-
denfor Aarhus Kommunes graenser. Havnens samlede aktiviteter generer skatteindtaegter i omegnen af 3
mia. kr. i hele Danmark - 0,7 mia. kr. af disse tilfalder Aarhus Kommune. Aarhus Havn og i seerdeleshed de
virksomheder, der er tilknyttet havnen, er p& denne made afggrende bidragsydere til velfeerden og veeksten i
Aarhus Kommune.

Det er en vaesentlig forudsaetning for, at Aarhus har rad til at investere i den granne omstilling.

Aarhus og Danmark, skal ga forrest og dele de innovative og grenne Igsninger, der udvikles med resten af
verden. Det er en del af Aarhus” forpligtigelse til at hjeelpe den grenne omstilling pa vej.

Samtidig er fortsat veekst en ngdvendig forudseetning, for at kunne finansiere et ordentligt velfeerdsniveau for
borgerne i Aarhus. Det handler bade om velfungerende folkeskoler, plejehjem og daginstitutioner, og om at
sikre ngdvendige ressourcer til samfundets svageste.

| Aarhus, som mange andre steder i Danmark, betyder den demografiske udvikling, at der i fremtiden vil
veere vaesentligt flere eeldre og samtidig feerre p& arbejdsmarkedet. Det er derfor afgarende, at den fremti-
dige finansiering af aarhusianernes velfeerd sikres via et steerkt og beeredygtigt erhvervsliv. Til et steerkt er-
hvervsliv hgrer en velfungerende infrastruktur.

Forligspartierne er derfor enige om, at Aarhus Havn skal have mulighed for at udvide havnen og dens areal,
som led i den grenne omstilling, og for at sikre at Aarhus Havn fortsat kan bidrage til at understgtte velfaer-
den i Aarhus. Med udvidelsen er der lagt vaegt pa at finde de rigtige balancer, mellem de mange hensyn,
som er blevet drgftet og belyst i processen.

2. Udbygningen af Yderhavnen sker etapevis
Forligspartierne gnsker en etapevis udbygning af Yderhavnen og giver med aftalen alene opbakning til den
byggeretsgivende lokalplan for Etape | (containerhavn) og Aarhus Blueline. Fgr en eventuel udbygning af
Etape Il, vil byradet skulle vedtage en ny lokalplan. Det betyder konkret, at havnearealet udvides med 43
hektar i Etape | samt Aarhus Blueline.

Yderhavnen skal anleegges i tre faser. Inden for de enkelte faser, vil udbygningen ske gradvist. Dette giver
mulighed for at tilpasse udbygningen i takt med efterspargslen, og giver dermed ogsa gkonomisk sikkerhed i
projektet.

De tre faser for anlaeggelsen af Yderhavnen er fordelt saledes:

| fgrste fase anlaegges Ydermolen, og der pabegyndes celler til jordopfyld. Denne fase forventes afsluttet i
2030.

| anden fase foretages opfyld til Etape | (containerhavnen). Dette indebeerer, at der etableres kaj, belsegning
og opsaettes kraner. Denne fase lgber fra 2031-2039.

| den sidste fase foretages der opfyld af baglandsareal til Etape 1l (flexhavn, ikke byggeretsgivende omrade).
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3. Behov for en udvidelse af Aarhus havn
Forligspartierne er enige om, at analyserne fra Rambgll, om behovet for en havneudvidelse og de dertilhg-
rende scenarier ligger til grund for beslutningen om at udvide Aarhus havn.

Rapporten beskriver tre scenarier. Et basisscenarie, som vurderes til at vaere mest sandsynligt, samt et hgj-
vaekst- og et lavvaekstscenarie. Alle tre scenarier viser et behov for en udvidelse, for at Aarhus Havn fortsat
kan veere effektiv og konkurrencedygtig, samt have plads til at understgtte omstillingen til grgnne braendstoffer
i fremtiden.

4. Potentialer og konsekvenser ved alternativer til Yderhavnen
Bedre udnyttelse af eksisterende arealer
Forligspartierne er enige om, at Aarhus Havn skal undersgge muligheder for at effektivisere den eksisterende
containerterminal, da det pa baggrund af analysen vurderes, at der er potentiale for at effektivisere container-
terminalen med yderligere 10 procent.

Tarhavn
Det vurderes, at en tgrhavn kan friggre plads pa containerterminalen pa Aarhus Havn og reducere arealbeho-
vet pa Yderhavnen.

| Kommuneplanen er der udlagt rammer til fremtidigt erhvervsomrade i Harlev Nord/Framlev med fokus péa
produktions- og transporterhverv.

Forligspartierne forudseetter etableringen af en tgrhavn og er derfor enige om, at havnen anbefales at frem-
skynde undersggelserne om etablering af tarhavn i Harlev Nord/Framlev, men at dette vil vaere en selvsteendig
proces. | den forbindelse skal der ses naermere pa CO2.udledningen i forbindelse med en tgrhavn. Nar analy-
sen omkring etableringen af en tarhavn er udarbejdet, skal denne drgftes af forligspartierne.

Samarbejde med Grena Havn

Analysen vurderer, at Grenaa Havn kan aftage noget af det ekstra gods, der forventes pa Aarhus Havn de
kommende &r. Analysen tager udgangspunkt i Grend Havn, som den er i dag, og det forudseettes derfor at
Grena Havn alene kan aftage fast bulk gods.

Forligspartierne er enige om, at Aarhus Havn skal fortsaette dialogen med Grena Havn om deres fremtidige
samarbejde.

Udvidelse mod nord

Pa baggrund af analysen af en alternativ udvidelse mod nord er forligspartierne enige om, at en sadan udvi-
delse vil vaere mere omkostningsfuld og vaesentligt mere klima- og miljgbelastende pr. hektar anlagt havn,
sammenholdt med Yderhavnen. Der anslas et klapningsbehov i omegnen af 3,6 mio. m3. Forligspartierne er
derfor enige om, at der ikke skal arbejdes videre med dette alternativ.

5. Marselishorg — Mols sigtelinjen
Miljgkonsekvensvurderingen viser, at den ansggte udvidelse af Aarhus Havn vil have stor pavirkning pa den
visuelle oplevelse af kysten og Aarhus Bugt. Forligspartierne er enige om, at det er seerligt vigtigt at tage
hensyn til kvaliteten af Aarhus’ veerdifulde bynzere rekreative landskaber; kystlandskabet mod syd med Min-
deparken, strandene, skovene og Marselisborg slot.

Det som seerligt har betydning for udsigten, er udformningen af arealet, placeringen og hgjderegulerende
bestemmelser af bebyggelse samt ydermolen.
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Forligspartierne er enige om, at der seerligt skal vaernes om udsigten centralt fra Mindeparken samt den rum-
lige oplevelse af det store bugtrum, som Aarhus ligger i, ndr man bevaeger sig langs strandvejen.

Blikket fra Carl Nielsens Vej og ud over bugten vil fgrst mgde ReWater, hvis ReWater placeres som i hoved-
forslaget. Derefter vil blikket mgde udvidelsen af havnen. Carl Nielsens Vej er dermed det nordligste punkt
pa Strandvejen, hvor det er meningsfuldt at etablere en sigtelinje — og samtidig det sted, hvor sigtelinjen vil
have starst effekt.

En reduceret udvidelse af Yderhavnen, der flugter med sigtelinjen fra Carl Nielsens Vej, reducerer den visu-
elle pavirkning. Bade fra Strandvejen samt fra Mindeparken.

Sigtelinjerne Carl Nielsens Vej og Marselisborg-Mols indarbejdes i lokalplan 1163 med bemaerkning om, at
Aarhus Havn ikke mé& opfare bygninger sydgst for sigtelinjen.

6. Reducerede bebyggelsesmuligheder pa Yderhavnen
Anvendelsen af det reducerede havneareal begraenses yderligere ved at fastleegge byggeregulerende be-
stemmelser i lokalplanen som fremlagt i vedlagte oversigt over bebyggelseshgijder.

7. Indrykket ydermole og reduceret areal

Forligspartierne er enige om, at det er ngdvendigt at etablere en ydermole og et svajebassin sammen med
Yderhavnen for at skibe kan operere sikkert, effektivt og operationelt under vanskelige vejrforhold.

Forligspartierne betragter derfor ydermole og et tilhgrende svajebassin som en ngdvendighed, safremt Yder-
havnen skal kunne fungere, med ngdvendige mangvremuligheder og sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Forligspartierne er enige om, at ydermolen skal reduceres samt rykkes teettere pa den eksisterende havn.
Udstraekningen af ydermolen reduceres med op til 314 m., og reduceres med 100 m i leengden. Samtidig re-
duceres CO: pavirkningen og behovet for klapning. Med beslutningen om at indrykke molen besluttes samti-
dig en reducering af Yderhavnens areal.

En indrykket mole vil betyde en arealreduktion pa land pa 21 hektar, samt en arealreduktion pa& vand pa 21
hektar. Samlet set giver det en reduktion af det ansggte areal pa 23 procent. De undersggte alternativer vi-
ser, at der er potentialer i de tre undersggte alternativer. Derfor vurderer forligspartierne, at det er muligt at
reducere Yderhavnen og samtidig opfylde det samfundsmaessige behov for en havneudvidelse.

8. Havmiljg

Forligspartierne er enige om, at de analyser og vurderinger, som indgar i miljgkonsekvensvurderingen, dan-
ner et solidt grundlag for beslutningen om at udvide Aarhus Havn.

Forligspartierne lzegger i den forbindelse veegt pa, at Teknik og Milijg som myndighed har kvalificeret materi-
alet ved blandt andet at indhente ekstern 3. parts kvalitetssikring af miljgkonsekvensvurderingen.

Med aftalen gnsker forligspartierne at modvirke negative miljgkonsekvenser fra etableringen af Yderhavnen,
gennem en raekke forskellige konkrete initiativer. Det er forligspartiernes malsaetning at havmiljget i Aarhus-
bugten samlet set forbedres som konsekvens af det samlede projekt.

Aarhusbugten er seerligt udfordret pa en raekke parametre herunder ogsé i forhold til plante- og dyrelivet.
Forligspartierne er enige om, at der fortsat er en opgave med den generelle genopretning af bugten, og at

Aarhus Havn har en vigtig opgave — ikke kun med at reducere de pavirkninger etableringen af Yderhavnen
vil have, men ogsa ved aktivt at bidrage til at forbedre havmiljget i bugten.
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Danmark har via EU’s vandrammedirektiv forpligtet sig til at opna god gkologisk tilstand i samtlige overflade-
vande inden udgangen af 2027 — herunder Aarhusbugten. Aarhusbugten har i dag moderat gkologisk til-
stand, hvilket skyldes at der tilfgres for mange naeringsstoffer og der er darlige fysiske forhold, fordi de oprin-
delige stenrev neesten alle er blevet opfisket.

Der blev i forbindelse med budget 2023 afsat midler og indgaet aftale om en genopretningsplan for Aarhus-
bugten. Samtidig arbejdes der i et tveerkommunalt samarbejde pa styrke indsatsen for havmiljget i den gstjy-
ske del af Kattegat. Aarhus Havn skal bidrage aktivt ind i denne genopretningsplan ved konkrete projekter.
Forligspartierne gnsker inddragelse af interessenterne fra det tveerkommunale samarbejde, herunder inte-
resseorganisationer, samt private og offentlige aktgrer. Forligspartierne gnsker desuden etableret en ek-
spertgruppe, som kan fglge arbejdet med at forbedre havmiljgkvaliteten i Aarhusbugten.

Forligskredsen er indstillet pa at igangsaette indsatser, som kan bidrage til at nd malsaetningen om god @ko-
logisk tilstand, og dermed sgrge for, at havmiljget i bugten samlet set forbedres. Det indebaerer, at der skall
&ndres i arealanvendelse ved flere landbrugsarealer for derved at reducere neaeringsstoftilfarslen til havet.
Det kan eksempelvis ske i form af omlaegning af arealer til natur og etablering af engsger, som tilbageholder
vand og reducerer tilfarslen af nzeringsstoffer. Indsatserne igangseettes i regi af det bla-grenne anleegspro-
gram og berammes i kommende budgetforhandlinger.

Forligspartierne er enige om, at der skal etableres flere mindre, kystneaere stenrev, som kan understgtte ha-
vets biodiversitet, tilbyde naturoplevelser under havets overflade og udggre en scene for formidling og laering
om havet. Aarhus Havn har i samarbejde med Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Sportsfiskerfor-
bund, Aarhus Universitet og Aarhus Kommune allerede etableret et samarbejdet om Aarhus Blueline. Aarhus
Blueline etableres i takt med ydermolen, sammen med et netvaerk af stenrev, der skal understgtte og gge
biodiversiteten i delomrade af Aarhusbugten. Aarhus Blueline og disse mindre stenrev er et vigtigt bidrag til
genopretningen af det kystneere havmiljg, men er ikke tilstraekkeligt til at kunne lgfte Aarhusbugten op til god
gkologisk tilstand.

Forligspartierne gnsker at blive praesenteret for en kompensationsmodel, der muligger etableringen af area-
ler, der mere end opvejer konsekvenserne af de negative miljgpavirkninger ved rastofindvending samt klap-
ning.

Forligspartierne er enige om, at der som en del af yderhavnsprojektet skal iveerkseettes yderligere initiativer,
som kan forbedre havmiljget og det marineliv i Aarhusbugten generelt. Konkret skal der arbejdes pa projek-
ter med alegraes, og muligheden for at investere og udbrede beplantningen af alegraes til starre omrader i
Aarhusbugten.

Desuden kan der etableres muslingebanker, barriererev ved feergeruter, stgjreduktion under vand, indsatser
mod miljgfremmede stoffer samt sand-capping.

Forligspartierne er ogsa enige om, at Aarhus Kommune via fonde og det tvaerkommunale samarbejde skal
indga i storskalaprojekter i form af genopretning af stenrev, som er fiernet helt eller delvist ved fortidens sten-
fiskeri. Aarhus Havn skal som en del af sit bidrag til genopretningen af Aarhusbugten bidrage ind i dette ar-
bejde. Et restaureringsprojekt af den kaliber vil veaere en kilde for biodiversitet, som kan lgfte tilstanden - ogsa
udenfor selve havneomradet. @nsket er eksempelvis at undersgge mulighederne for en genopretning af
Mejl Flak, som ligger syd for Sletterhage.

Aarhus Havn har frem til nu, arbejdet med at reducere den maengde sediment de forventer at skulle klappe
fra 4,9 mio. m3 til 1,8 mio. m3.
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Forligspartierne er enige om, at den samlede maengde af sediment, som skal klappes, skal reduceres mest
muligt.

Forligspartierne er enige om, at malet er fuldsteendig at undga klapning af sediment. Maengden af klapning
reduceres med minimum 1,4 mio. m3 ved at nyttigggre materialet p& bagsiden af ydermolen. Herudover an-
sker forligspartierne, at der anvendes den nyeste og bedste teknologi pa at forsgge at undga klapning af de
resterende 400.000 m3 sediment, séledes at klapning i bedste fald kan undgas.

Safremt der ikke opstar mulighed for at undga klapningen indenfor en rimelig klimamaessig og gkonomisk
ramme, er forligspartierne enige om, at det kan ende med at blive ngdvendigt at klappe materiale. Hvis det
bliver ngdvendigt, skal der findes den bedst mulige klapplads, hvor der tages hensyn til havmiljgets tilstand
og der skal indgas dialog med de statslige myndigheder med henblik pa at finde den mest optimale lgsning,
for bade projektet og havmiljget. Forligspartierne er enige om, at der skal forega monitering af omradet hvori
der klappes, bade fer, under og efter, for at sikre mindst mulig skade pa det marine liv i omradet.

Der er enighed om, at der i tilfaelde for behov for klapning ikke skal sgges om klapning ved Flgjstrup strand.

Opfyldning af nye havnearealer kraever typisk store meengder sand, hvilket oftest anskaffes igennem rastof-
indvinding.

Forligspartierne er enige om, at pavirkningen pa havmiljget skal mindskes ved at reducere i maengden af ra-
stofindvundet sand. For at mindske maengden af rastofindvundet sand, erstattes starstedelen af de i alt ca.
17-18 mio. m3 fyldmateriale af overskudsjord fra bygge- og anleegsprojekter i @stjylland, herunder byudviklin-
gen af Aarhus @ samt Marselistunnellen. Herved reduceres sandmaengden fra ca. 19 mio. m3 til ca. 4,3 mio.
m3.

Forligspartierne er enige om, at Aarhus Havn skal ggre en aktiv indsats for at finde overskudsmaterialer, der
kan anvendes i udbygningen af Yderhavnen. Findes der brugbart sand og andre materialer som sten, skal
de deponeres pa havnen, indtil det kan indbygges og anvendes i projektet.

Konkret kan rastofindvinding forega pa flere forskellige mader, som hver har konsekvenser for havmiljget,
efter at der er indvundet rastoffer fra det pdgaeldende omrade. Forligspartierne er enige om, at der forud for
indhentningen af de ngdvendige maengder sand skal indarbejdes en reekke specifikke krav i udbudsmateria-
let fra Aarhus Havn. | tilrettelaeggelsen af udbuddet, forpligter Aarhus Havn sig til at indgé i dialog med fag-
specialister, offentlige og private aktarer, samt indhente den nyeste viden inden for rastofindvinding.

9. ReWater
Da de gamle rensningsanlaeg i Aarhus Kommune bliver udfaset, skal der etableres et nyt tidssvarende rens-
ningsanleeg. Et nyt rensningsanlaeg vil vaere en stor miljg- og klimamaessig gevinst for Aarhus Kommune.
Siden 2017 er arbejdet med ReWater blevet teenkt sammen med en udvidelse af Lystbadehavnen, og der
arbejdes derfor med en helhedsplan for omradet omkring Lystbadehavnen.

Forligspartierne er enige om, at der fortsat arbejdes ligeveerdigt videre med bade Hovedforslaget samt Alter-
nativ 2.

10. Klima og COzudledning
Forligspartierne er enige om at stille helt nye krav i forhold til udledningen af CO: i forbindelse med etablerin-
gen af Yderhavnen.

Forligspartierne er enige om, at anleeggelsen af Yderhavnen skal veere CO:-neutral inklusiv scope 3. For fgrste
fase skal der opnds CO2-neutralitet allerede ved indgangen til 2030.
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Det betyder konkret, at der skal iveerkseettes kompenserende tiltag for anlaegget, hvilket skal ske ved, at Aar-
hus Havn b&de minimerer den faktiske og uundgaelige udledning ved udfgrelse af anleeg, og samtidig udfarer
tiltag, der reducerer udledningen fra andre kilder.

Forligspartierne er enige om, at Aarhus Havn forpligtes til lsbende at rapportere pa anleeggets udledning, samt
pa hvilke konkrete tiltag der iveerkszettes og disses CO»-reduktionseffekter.

Aarhus Havn forpligter sig ligeledes til at vedligeholde og udbygge tiltag, som kan tages i anvendelse i Igbet
af de naeste 30 ar.

Den farste fase, som er etablering af ydermolen, forventes afsluttet i 2030 med en samlet CO2-udledning pa
ca. 30.000 tons. For fgrste fase vil CO2.udledningen neutraliseres ved etableringen af en midlertidig solcelle g
bag ydermolen, etablering af solceller pa havnens tage og i forbindelse med en dryport, samt etableringen af
landstrgm til containerskibe, energisymbioser pa Aarhus Havn og herudover undersgges muligheden for etab-
leringen af forskellige former for VE-anlzeg i det fremtidige erhvervsomrade ved Framlev.

Forligspartierne er enige om, at lignende principper skal ggre sig geeldende for etableringen af Etape Il. For-
ligspartierne peger pa muligheden for etableringen af infrastruktur til granne braendsler til tung transport, tank
kapacitet til granne marinebraendsler, Carbon Capture, Power-to-X og ambitionen om en fossilfri havn.

Forligspartierne er enige om, at Aarhus Havn pa linje med de andre selskaber skal veere en del af Aarhus
Kommunes klimaprogram. Aarhus Havns forpligtigelse til labende at kompensere for CO2-udledningen ved
anlaeggelsen af Yderhavnen forankres i den Igbende afrapportering til Byradet.

11. dkonomi
Aarhus Havn har en solid gkonomi.

Det er en virksomhed der udover leasingkontrakter ikke har gaeld. Samtidig har Aarhus Havn en opsparing pa
400 mio. kr. og alene i 2022 forventes et driftsoverskud p& 160 mio. kr.

Forretningsmodellen bestér af langvarige lejekontrakter og det vurderes samtidigt, at havnens kunder er meget
stabile og loyale, hvilket blandt andet kan ses ved de betydelige investeringer, de har foretaget i havnen.

Forligspartierne konstaterer pa baggrund af gkonominotaterne, at der er en solid gkonomi bag udvidelsen af
Aarhus Havn, og at risikoen ved projektet ma betragtes som minimal. Herved lsegges der seerligt veegt pa, at
Yderhavnens projektet anleegges i etaper, hvilket giver mulighed for at standse udbygningen, hvis det viser
sig, at behovet ikke er som forventet. | takt med igangsaetning af anlaegget vil den gkonomiske sikkerhed veere
gget med omseaetning fra den eksisterende havn, og de etaper i Yderhavnen, der Igbende er taget i brug. Hver
etape pabegyndes ud fra en konkret behovsvurdering.

Den fgrste etape af molen til 550 mio. kr. betales af de opsparede midler i havnen og af EU-tilskud. Det betyder,
at det ikke er ngdvendigt at optage lan, for at finansiere den farste del. Der skabes samtidig basis for indtsegter
fra jordtilfarsel, som ogséa kan veere med til at finansiere etableringen af Yderhavnen.

| forbindelse med optagelse af Ian indgar markedsvurderingen af behov for garanti eller pant. Der vil ikke vaere
behov for, at kommunen skal stille garanti.

Forligspartierne er enige om, at der i budgettet til Yderhavnen skal afsaettes 70. mio. kr. til etablering af natur-
omradet Aarhus Blueline og dertilhgrende stenrev. Derudover skal havnen afszette yderligere 10. mio. kr. til at
indgd i samarbejder vedr. genopretning af stenrev, som er fiernet helt eller delvist ved fortidens stenfiskeri.
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Forligspartierne er ligeledes enige om, at der skal prioriteres midler til CO2-neutraliserende tiltag, samt etable-
ring og forsag med alegrees. Derfor skal Aarhus Havn i budgettet til Yderhavnen afseette 65. mio. kr. til CO2-
neutraliserende tiltag, samt yderligere 5. mio. kr. til forskning og forsgg med alegraes, med henblik pa at etab-
lere alegreesomrader i stor skala.

En reduktion i de, af forligspartierne, afsatte midler i budgettet til Yderhavnen, kan kun finde sted efter god-

kendelse af Aarhus Byrad.
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Konservative Folkeparti
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